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Aquest itinerari que tens a les teves mans semmarca dins una de les activitats que formen
part del cicle MOTOR DE LLIBERTAT - Seguim recuperant la
memoria del barri, uncicle daccions artistiques al barri de La Marina.

MOTOR DE LLIBERTAT, amn la iniciativa del Pla de Barris
I l'organitzacio del Memorial Democratic Treballadors
SEAT, dialoga amn 1a memoria historica del barri i tam-
De amb vosaltres, veins i veines, que en sou protago-
nistes.

Del 9 de novembre al 10 de desembre el cicle inclou
teatre, 1a presentacio d'un llibre, una exposicid, iting-
raris narratius i tambe uns recorreguts molt especials
per celebrar gue el 600 esta daniversaril

| precisament pergue ens trobem en Fany del 60e aniversari del 600, el mitic model de cotxe
utilitari que va marcar el passat i el present fabril de La Marina, reivindicatiu, actiu i dinamic, ho
celebrem amb una ltra manera de redescobrir el barri, de fer memoria i de compartir cultura tots
plegats.

AiXi, aguest itinerari narratiu tacompanyara durant una passejada pel barri on resignificarem
espais de la memoria de Ia SEAT i per tant, de La Marina.

Organilzal per:
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ITINERARI NARRATIU 600 - MOTOR DE LLIBERTAT

0-Punt de sortida - Jardins dels Drets Humans

1-Placa Cerda (c/Gran Via de Ies Gorts Catalangs, 140)

2 - Barri dels Hanitatges de la SEAT (Passatge Antonio Ruiz Villaiba)
3 - Gentre Poliesportiu (c/ de ItEnergia, 31)

4-Escola Aprenents de [a SEAT (c/ Passeid de la Zona Franca, b3)



60 ANYS DEL 600

“Cuando los espaifioles subieron por primera vez al volante del seiscienlos empe-
zaron a alejarse de su pasado para iniciar una excursion de fin de semana de la
que atn no han vuelto.”

Manuel Vazquez Montalban

“Es produi una revolucio en els habils de la vida quotidiana, en els principis mo-
rals i en els costums tradicionals. Malgral Lol aixo, els [elicos sixlies a Espanya
potser no ho van ser tant. També en aixo vam ser diferents.”

Josep Ma. Huerlas Claveria



CONTEXT HISTORIC

EL “PUERTO FRANCO" DE BARCELONA

A finals del segle XIX, Fomento del Trabajo Nacional va iniciar gestions per la creaci6 d'un
Port Franc a Barcelona. Un Reial Decret de 1916 atorga la concessio d’'un diposit comercial a
una entitat juridica, el Consorci, integrada per I'’Ajuntament de Barcelona, Fomento del Tra-
bajo Nacional, la Junta d’Obres del Port, I'Instituto Agricola San Isidro i las cameres oficials
d’Indastria, Comerc i Navegacio i un representant de les societats obreres de serveis mari-
tims, que es va crear I'any 1917 amb el nom de Consorcio del Deposito Franco de Barcelona.

Aquest any es va iniciar I'expropiacio de part dels terrenys situats prop del litoral entre la
muntanya de Montjuic i la desembocadura del riu Llobregat; terrenys que pertanyien al barri
de Sants de Barcelona i a la ciutat de L'Hospitalet de Llobregat.

E1 1926, durant la Dictadura de Primo de Rivera, el Consorcio del Puerto Franco va cobrar
un cert impuls incloent a un representant de I'Estat, el comisario regio, amb carrecs de pre-
sident i director, set regidors de I'Ajuntament de Barcelona i els representants de les entitats
economiques. Es van agilitzar les expropiacions afectant a les barriades de Can Tunis i el Port,
per possibilitar la futura instal-lacio d’indstries i es van regular els avantatges duaners de les
societats que s’hi instal-lessin.

En els diferents projectes endegats posteriorment es mantenia la possibilitat de fer un port
i zona franca conjunta, pero la idea es va abandonar definitivament a finals dels anys 40 por
raons economiques i es va decidir dedicar el terreny a zona industrial. Aquest és el punt de
partida de la instal-laci6 de SEAT a la van seguir altres empreses.

ELS ANTECEDENTS DE SEAT

Fins a la guerra civil Barcelona fou la capital de la fabricaci6 d’automobils de la peninsula
ibérica gracies a la implantacio d’empreses autoctones com Hispano Suiza i Elizalde i de mul-
tinacionals com Ford Motor Ibérica i General Motors peninsular.

A la sessio del Consell de Ministres del 29 d’octubre de 1948, Juan Antonio Suances, ministre
d’Industria, va presentar la proposta d’instal-lar una fabrica d’automobils de turisme a Barce-
lona. Els factors decisius per a la ubicacio6 foren la tradicié automobilistica de la ciutat, I'exis-
téncia d’'una xarxa d'indéstria auxiliar; la disponibilitat de ma d’obra qualificada i 'existéncia
d’un port en régim de zona franca ben connectat amb Tori.

L'opcio de Barcelona comptava amb el recolzament decisiu del soci industrial FIAT i fou
acceptada malgrat que alguns jerarques del régim franquista preferien altres ubicacions com
Guadalajara, sense la tradicio obrera de Barcelona.



SEAT S'INSTALA AL “PUERTO FRANCO" DE BARCELONA

Lescriptura publica de constitucio de la Sociedad Espafiola de Automoviles de Turismo So-
ciedad Anonima (S.E.A.T.S.A.) es signa el 9 de maig de 1950.

Els socis fundadors eren I'Instituto Nacional de Industria (INT), amb un 51% del capital; sis
bancs espanyols, amb un 42% i 'empresa italiana FIAT, que aportava la seva tecnologia i ex-
periencia en el sector, amb un 7%. El capital social era de 600 milions de pessetes en forma
de 600.000 accions de mil pessetes cadascuna.

El primer contracte de serveis signat per SEAT va ser amb el Consorcio de la Zona Franca, el
27 de juny de 1950, per a I'arrendament a cent anys de 220.000 metres quadrats de terreny a
un preu de 2,50 pessetes el metre quadrat.

La factoria de la Zona Franca es va inaugurar oficialment el 5 d’octubre de 1955.
LAFACTORIA EN FUNCIONAMENT

La plantilla inicial de SEAT era de 925 treballadors amb una producci6 diaria de 5 cotxes
del model SEAT 1400. EI primer vehicle va sortir el 13 de novembre de 1953 amb matricula
B-87223. L'any 1955 SEAT amplia el seu capital social de 600 a 900 milions de pessetes i
signa un contracte amb FIAT per a la fabricacio del petit utilitari SEAT 600. Segons aquest
contracte FIAT rebria 700 milions de dolars i un royalty del 4% del preu de venda de les
primeres 70.000 unitats del nou model i del 3% sobre les vendes posteriors. Aixi s'inicia el
projecte 600 que va fructificar 'any 1957.

LA CADENA DE MUNTATGE

La fabricacio del 600 suposa una gran transformaci6 en l'organitzacio del treball, introduint
per primera vegada a Espanya els sistemes tayloristes de produccio.

L'inici de la produccio del SEAT 600 I'any 1957 va forcar lampliacio de plantilla fins arribar
ales 5.000 persones.

La major part de la maquinaria de premses, mecanica, xapisteria i de les propies cadenes de
muntatge va arribar de la FIAT de Tori. A SEAT es va copiar el model FIAT d’organitzacio del
treball i de produccio en cadena.

Els intensos ritmes de treball i les condicions laborals precaries foren 'origen de nombrosos
conflictes i reivindicacions. El propi treball en cadena propicia la interrelacio dels treballa-
dors, generant solidaritat i respostes col-lectives al sistema jerarquic i autoritari de 'empresa.



ELS ANTECEDENTS FIAT DEL MODEL SEAT 600

EI FIAT 600, disseny de Dante Giacosa, es presenta al Salo de Ginebra de 1955 a partir de
I'experiencia del Topolino, també dissenyat per I'enginyer Giacosa. Responia al concepte de la
nova generacio de models economics i populars inaugurada per Volkswagen amb I'Escarabat,
coincidia amb les propostes del sindicat italia i fou rebut amb gran satisfaccio.

Aquest model revolucionari incorporava el motor posterior fent possibles les quatre places i
més espai per a 'equipalge en un colxe de només 3,21 metres de llarg. Segons I'enginyer Vit-
torio Vallelta, aleshores President de FIAT, es tractava de construir un petit utilitari per donar
colxe a tots els que anaven amb Vespa.

EL SEAT 600

El SEAT 600 va néixer I'any 1957 i fou el fill predilecte del desarrollismo, esdevenint-ne un
simbol. Els primers 600 costaven una mica més de 65.000 pessetes. Per a aconseguir un 600
calia inscriure’s en una llista d’espera que podia durar anys si no es tenien influéncies. Després
calia signar i pagar meés lletres i terminis dels que un era capac d'imaginar. Amb el 600 moltes
families van fer realitat el somni de disposar de vehicle propi.




EI 600 va motoritzar el pais i, junt amb el televisor, va obrir la porla de la societat de consum
versio espanyola. En els primers models les porles s’obrien en contra del vent, el diposit de
combustible s’ubicava davant amb la baleria i la roda de recanvi, deixant poc espai per a
I'equipatge, obligant a utilitzar la baca.

Elmotor de la primera versio lenia 633 cm’, funcionava amb benzina de 72 oclans, només Lenia
tres fusibles de 8 ampers amb una poténcia de 21,5 CV. No disposava de circuil tancal de
relrigeracio, el radiador desaiguava a I'exterior i la reposicio d’aigua era conslant.

1.PLAGA CERDA

LARQUITEGTURA INDUSTRIAL DE SEAT: LA MODERNITAT ARQUITECTONICA
DELS ANYS 50

Larquitectura industrial de la SEAT dels anys cinquanta i I'arquitectura neoracionalista de
César Ortiz-Echagiie i Rafael Echaide en les instal-lacions de SEAT a Barcelona amaguen
un patrimoni de gran valua reconegut internacionalment a I'época de la seva construccio i
desconegut en l'actualitat.

Lany 1953, un cop acabades las instal-lacions industrials, es projecten nous edificis de serveis
per oferir una nova imatge d'inddstria d’avantguarda i plena modernitat. SEAT fou I'empresa
espanyola que va posar més alencio en dolar-se d’edificis de gran qualitat lécnica i a la vegada
de notable qualitat arquitectonica. Ens referim a:

+ La Filial de SEAT de la placa Cerda era la porta d’entrada a Barcelona per la Gran Via,
construida entre 1958 i 1964 pels arquitectes César Ortiz-Echagiie Rubio i Rafael Echai-
de Itarte, i malmesa en I'actualitat. Era un gran aparador de vidre on s’exposaven cls cotxes
SEAT i que il-luminava la nit barcelonina. L’edifici SEAT de la placa Cerda incorporava
la modernitat arquitectonica de Mies Van der Rohe, la verticalitat de les linies rectes, els
murs corlina, el vidre i acer. En aquest edifici 'arquitecte César Ortiz-Echagiie hi va abocar
tot el que va aprendre a Chicago dels edificis de Mies Van der Rohe.

+ LEdifici dels menjadors de la Zona Franca projectat i construit entre 1954 i 1956 pels arqui-
tectes César Ortiz-Echagiic Rubio, Manuel Barbero Rebolledo i Rafael de la Jova Castro. Va
ser la primera construccio d’alumini realitzada a Espanya i obtingué el Reynolds Memorial
Award, premi concedit I'any 1957 per I'’American Institute of Architecture entre 86 projectes
d’arquitectes de 21 paisos. Presidia el jurat Mies van der Rohe, figura cabdal de I'arquitectura
del segle XX.

+ El Centre de Formacio de SEAT al passeig de la Zona Franca, construit entre 1956 i 1957 pels
arquitectes Manuel Barbero Rebolledo i Rafael de la Joya Castro.

« L’Edifici dels laboratoris de la Zona Franca construit entre 1959 i 1960 pels arquitectes César
Ortiz-Echagiie Rubio i Rafael Echaide Itarte.



- LEdifici de les antigues oficines centrals de la Zona Franca de I'arquitecte Miguel Fisac,
construit entre 1950 i 1953, enderrocat 'any 2015 pel seu actual propietari, el Consorci de la
Zona Franca de Barcelona

[”Ajuntament de Barcelona ha catalogal com a patrimoni arquitectonic de la ciutat els
edificis dels menjadors, els laboratoris de la Zona Franca i el Centre de Formacio de SEAT del
passeig de la Zona Franca. La barbaritat feta amb la filial SEAT de la placa Cerda i'enderroca-
ment de les Oficines centrals son una mostra de menyspreu envers el patrimoni arquitectonic
de Barcelona. Is responsabilitat de la ciutadania, 'empresa i les administracions, salvaguardar

i revilalitzar el que queda d’aquest [ragil llegal arquilectonic de la nostra memoria industrial.

2. BARRIDELS HABITATGES DE SEAT

UNA COLONIA INDUSTRIAL DE LA SEGONA MEITAT DEL SEGLE XX

Habitatges, servei medic, escoles de SEAT, parroquia Sant Cristofol, cooperativa de consum,
casino de SEAT, cinema Capri, comissaria, placa José Sanchez Rios, passatge Ruiz Villalba,

El projecte de fabrica modélica de SEAT incloia, als inicis, una curiosa planificacio de tots
els ambits de la vida dels seus treballadors i de les seves families. A la manera d’'una colonia
industrial del segle XX, I'empresa oferia a alguns dels seus treballadors la cessio d’habitatges,
les caracteristiques de les quals es corresponien amb la categoria professional de qui les
sol-licitava.

Les condicions d’accés a un dels habitatges SEAT suposava un sedas afegit al filtre sever que
s’havia de superar abans de ser contractat per 'empresa. A més a més, el fet de vincular la
cessio de 'habitatge al contracte de treball implicava que en cas d’acomiadament es perdien
els drets sobre I'habitatge.



ELS SERVEIS DEL BARRI

Lincrement constant de ma d’obra arribada des de tota Espanya per a treballar a una factoria
d’éxit incipient va acabar convertint el conjunt d’habitatges SEAT en un nou barri al cor del que
en aquella época s’anomenava barri de la Zona Franca. Es tractava d’habitatges barats i va ser
el primer barri que es construi amb una urbanitzacio acabada i dotada de serveis (ensenyament,
consum, lleure...).

Tal com Huertas Claveria escrivia a “El Correo Catalan” el 1966, a “las viviendas de la SEAT” hi
havia l'orgull de pertanyer a una gran empresa. En la seva opinio era la definicié de I'esperit
del “seatisme” que feia que alguns joves del barri diguessin “tenir sang SEAT”

Els habitatges de la SEAT es van construir per iniciativa directa de 'empresa que va obte-
nir 'ajuda del Instituto Nacional de la Vivienda, acollint-se als diferents decrets amb els quals
aquest Institut, I'Obra Sindical del Hogar i el Ministerio de Trabajo promovien poligons d’habi-
tatges destinats a absorbir les enormes necessitats provocades per la immigracio a las ciutats
industrials. En aquest sentit en 1955 el Ministerio de Trabajo va promulgar un decret imposant
a las empreses de més de cine mil treballadors la obligacio de construir habitatges per als seus
empleats. Ens aquests decrets es donava a les empreses plens poder per vigilar-ne I'execucio
de les obres. En la construccio dels habitatges de SEAT no es va atendre a cap mena de reque-
riment urbanistic de I'autoritat municipal. Suposem que I'empresa modelo del régim tenia prou
poder per imposar els seus interessos particulars sense restriccio de cap mena.

En la primera fase dissenyada pels arquitectes J. M. Aymeric i A. Pineda es van edificar 500
habitalges. Tenien fins a deu pisos, construils amb totxos de forma molt economica. Els pisos
més grans eren de cinc dormitoris, menjador, cuina, bany i lavabo; estaven reservats per als caps
i mestres de taller. La resta eren per als treballadors de categories inferiors amb quatre o tres
dormitoris. Totes les estances tenien bona ventilacio a I'exterior i als baixos s’hi ubicaven boti-
gues i serveis. També es va crear una residéncia de solters que va funcionar fins a 1960.

En principi, els edificis d’habitatges i les escoles ocupen dues illes de cases situades al passeig
d’accés a la Zona Iranca, a prop de la prolongacio del que aleshores s’anomenava Avenida
José Antonio. La construccio comenca 'any 1953 i 'any segiient s’acaben els primers vuitanta
habitatges. Mentrestant, els treballadors que no troben cap altre allotjament s’ubiquen provi-
sionalment en residéncies d’Educacion v Descanso. El nou barri es va posar sota 'advocacio de
de San Cristobal, patro dels viatgers i els automobilistes, pero se’l coneixia com a “viviendas de
la SEAT” i en els comunicats interns de I'empresa com a “viviendas”, una prolongacio més del
conjunto productiu de la SEAT.

El 18 d’octubre de 1955, amb els primers blocs d’habitatges acabats i la comissaria de policia in-
augurada, el general Iranco va fer el lliurament de claus als primers inquilins en régim de lloguer.
Podien gaudir-ne mentre treballessin a I'empresa i complissin escrupolosament amb les normes
de regim interior que 'empresa va dictar per als habitatges.



Donat que la barriada esta a uns dos quilo-
metres de la fabrica es van establir convenis
amb els fabricants de bicicletes per tal que
els treballadors les poguessin adquirir amb
condicions avantatjoses. Lany 1957 aquesta
iniciativa es va fer extensiva a les motos.

Lany 1961 els lloguers minims estaven al
voltant de les dues-centes pessetes, pero,
amb el temps, SEAT facilita crédits per tal
que els llogaters adquissin els habitatges
en propielal. La construccio va continuar
fins a 1970 en el cada vegada més poblat
barri que va passar d’anomenar-se ofi-
ciosament Gran Manzana SEAT a Ciudad
SEAT.

SERVEI MEDIC

Al barri es va crear un dispensari infantil que depenia del servei médic de SEAT i que va
comencar a funcionar I'1956; també s’hi feien classes de puericultura per a les mares i s’en-
carregava de fer una revisio anual als nens i nenes de la llar d'infants i de les escoles. El 1957
el dispensari es va ampliar per atendre als adults fins que es va crear un centre d’atencio
primaria de 'INSALUD el 1989.

ESCOLES

Es va crear una llar d’infants, el parvulari i les escoles de nens i nenes a les que també hi po-
dien assistir els fills dels treballadors de que visquessin fora del barri. L'escola de nens “Nues-
tra Sefiora del Pilar” la dirigien els Hermanos Marianistas; la majoria de professors provenien
del Pais Basc i de Navarra, excepte els de primaria que eren mestres contractades per SEAT
sense vinculacio amb I'ordre religiosa, pero depenent de la direccio del centre escolar.

Ledifici de I'escola va ser inaugurat 'any 1956 i encara existeix amb poques modificacions
exteriors. Els alumnes hi podien cursar estudis fins a quart de batxillerat i després podien en-
trar a 'Escola d’aprenents, oferint aixi un horitzo de seguretat laboral fomentat per I'empresa.
Les nenes estudiaven al collegi “Nuestra Sefiora de Loreto” dirigit per les Hermanas Asun-
cionistas que també s’encarregaven del parvulari i de la llar d'infants.

Tant I'ensenyament com el material escolar eren gratuits i es feien també activitats extraesco-
lars diverses: masica, escacs, esporls... Es van organilzar grups de boy-scouls que no eslaven
vinculats a la OJE (Organitzacio Juvenil Espanyola). El dia de Reis els fills dels treballadors de
SEAT rebien com un regal en un acte que es celebrava al Palau Nacional de Montjuic, tota una
operacio paternalista de 'empresa vers els fills dels “productors” i les seves families.



LA PARROQUIA

Als anys 60 es va construir I'església. El Padre Celestino Moraza en va ser rector durant molts
anys i efectuava el control moral de la barriada mantenint unes relacions tenses amb la parro-
quia de Nostra Senyora del Port que durant els anys 60 i 70 va recolzar les reivindicacions
dels obrers de SEAT que hi feien reunions clandestines.

COOPERATIVA DE CONSUM

Les dones dels treballadors s’assorlien de menjar i estris domeéstics a I'economal de SEAT.
La cooperativa de consum a finals dels anys cinquanta compta amb 250 socis que paguen
quotes mensuals de 10 pessetes. Els atenen tres dependents i I'administren dos empleats de
la factoria en les seves hores lliures. La cooperaliva de consum, regida per una junta de socis,
eslava situada als baixos d’un dels blocs d’habitatges. Va comencar a funcionar I'any 1957 i es
va lancar a mitjans dels 80. Donat que SEAT pertanyia a I'INT, els seus treballadors tenien un
carnet que els permetia anar a altres economats d’alimentacio, roba, electrodomestics i altres
que aquest institut va instal-lar a Barcelona.

CASINO SEAT

Tambeé es construeix un local social amb sala polivalent per fer-hi actes, exposicions i con-
ferencies. Té capacitat per a 400 persones i disposa de cafe-bar, sala de jocs, biblioteca i
laboratori fotografic. Allocal social s’hi assagen i s’hi celebren les funcions de la seccio de tea-
tre del Grupo de Empresa, sota la direccio del senyor Manonellas. La companyia d’aficionats
debuta 'any 1962 amb Melocoton en almivar de Miguel Mihura. El teatre també és utilitzat
per als nens i nenes de les escoles per a tot tipus de celebracions culturals, comunions, etc...
La biblioteca obre els dissabtes i diumenges i es celebren tallers literaris, conferéncies setma-
nals sobre urbanitat i bones maneres, sense oblidar la formacio d’adults.

CINE CAPRI1 COMISSARIA

El cinema Capri va ser inaugurat I'any 1956 per I'empresari Anastasio Valldaura al carrer
Foneria cantonada amb el Passeig de la Zona Iranca, davant dels habitatges de la SEAT. Aixi,
la vida es desenvolupava en un ambient d’aparent harmonia, garantida per les vetlles de vi-
gilants armats contractats per I'empresa. La comissaria de policia estava prevista des de bon
comencament com a clement de control del barri i es va inaugurar amb la primera promocio
d’habitatges.

No obstant, malgrat els esforcos per a convertil els habitatges de SEAT en un barri modeélic
per a lreballadors satisfets i sola control, alla arribava el resso dels conlflictes laborals que
es multiplicaven al pais i la necessitat de millorar les condicions del nou barri va acabar per
obrir les porles a I'organilzacio veinal, un fenomen que es va anar generalilzanl a les ciulals
dormitori que havien proliferal a la periferia de Barcelona (Bellvitge, Sant Ildefons, Ciutal
Cooperativa, Pubilla Casas, elc...) on vivia gran part dels treballadors de SEAT.



LAPLAGA JOSE SANCHEZ RI0S

Al bell mig del barri dels habitatges de la SEAT una placa duu el nom del treballador de SEAT
Manuel Rios, membre del cos de bombers de 'empresa mort en accident de treball, activista
sindical i dirigent historic de I'associacio de veins del barri.

PASSATGE ANTONIO RUIZ VILLABA

El 18 d’octubre de 1971 els treballadors de SEAT van ocupar la factoria de la Zona Franca
per reivindicar la llibertat sindical i la readmissio dels acomiadats. La brutal intervencio de
la policia franquista a cavall amb pistoles, gasos i metralladores va causar nombrosos ferits i
el treballador de SEAT  Antonio Ruiz Villalba caigué mortalment ferit. Cada 18 d’octubre el
Memorial Democratic dels Treballadors i Treballadores de SEAT, juntament amb els sindicals
de SEAT, commemora aquests fets en el mateix lloc on va caure ferit Antonio Ruiz Villaba i on
s’ha instal-lat una placa commemorativa.

Daltra banda, a proposta del Memorial dels treballadors de SEAT, la Comissio del Nomen-
clator de I'’Ajuntament de Barcelona va aprovar I'any 2016 concedir el nom d’Antonio Ruiz

Villalba a un carrer del nou barri de la Marina, per perpetuar el record del que va significar la
lluita per les llibertats dels treballadors i les treballadores de SEAT.

3.GENTRE POLIESPORTIU

INSTAL-LACIONS ESPORTIVES GRUP EMPRESA SEAT

Fins i tot el temps lliure es vestia amb la insignia de SEAT, de tal manera que I'any 1960 es va
acabar construint al barri un complex esportiu on es desenvolupen les activitats de més eéxit
entre les promogudes per 'empresa. Es posa cura en dotar al barri d’unes instal-lacions amb
condicions: camps de futbol, hoquei, frontd, pista poliesportiva de ciment i piscines en les que,
a l'estiu, jugaven els qui s’esperava que fossin futur treballadors de la fabrica.

El Grupo de Empresa era I'encarregat d’or-
ganitzar els equips, que aconseguien habi-
tualment medalles en els campionats d’Es-
cacs i d’'Esqui als que es presenten. Amb el
pas del temps i a conseqiiéncia de la crisi i
del poc interés de SEAT, les instal-lacions
esportives es van anar deteriorant i van aca-
bar privatitzades. La lluita veinal va reivindi-
car que I'Ajuntament les comprés i se’n fes
carrec.
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4. PASSEIG DE LA ZONA FRANGA, 53

ESCOLA D'APRENENTS SEAT, 60 ANYS D'HISTORIA
EL PASSEIG DE LA ZONA FRANCA, TESTIMONI DE MOBILITZACIONS

LESCOLA D'APRENENTS

Durant els anys de la postguerra, donada la falta de personal qualificat, la majoria de les grans
empreses com Pegaso, Maquinista i SEAT van crear les seves propies escoles de formacio
professional. Després de seixanta anys només queda la de SEAT. L'escola d’aprenents va
comencar a funcionar el mes d’octubre de 1957 amb 80 alumnes que podien optar per les
especialitats d’ajustador, torner, fresador o electricista.

Els alumnes ingressaven a I'escola amb catorze anys i cursaven tres anys de formacio, dividits
en sis semestres, durant els quals dedicaven la tercera part del temps a classes técniques i la
resta a practiques de taller. Per a les practiques disposaven d’'una amplia nau ubicada al pis
més alt de I'edifici amb 60 bancs de treball i 30 maquines. També hi havia sala de dibuix, sala
de projeccio i conferencies, biblioteca, menjador i serveis. Aquestes instal-lacions s’aprofita-
ven per impartir-hi cursos de formacio per a carrecs intermedis.

Per a matricular-se s’afavoria la condicio de fill, germa o orfe d’algun treballador de I'empresa.
La matricula era gratuita. La disciplina era molt rigida. Segons el testimonis d’antics alumnes
“Et reprenien per adoptar postures de ganduleria. No es podia fumar ni a I'escola ni tampoc
en el trajecte des de casa teva. Si t'enganxaven t'expulsaven”. En acabar els estudis, després
d'un periode de prova, s'incorporaven a la fabrica amb la categoria d’especialistes de tercera.
Durat els darrers anys de la dictadura, a I'ingressar a la fabrica molts aprenents es van incor-
porar activament a la lluita per la democracia, essent posteriorment protagonistes de I'efer-
vescencia sindical de la transicio.




CONFLICTIVITAT LABORAL

El passeig de la Zona Franca ha estat testimoni de multitud de manifestacions i corredisses
dels treballadors de SEAT perseguits pels “grisos” quan reivindicaven llibertat sindical, re-
admissio dels acomiadats i amnistia. També va ser testimoni de la solidaritat del veinat i dels
treballadors de les altres empreses de la Zona Iranca, donant suport a les lluites de SEAT.

A finals del 60, 'aparicio dels darrers models del sis-cents, els records de produccio i el boom
de les exporlacions coincideixen amb anys d’alta conflictivitat laboral no només a SEAT sind
a tota Espanya. Les il-legalitzades Comissions Obreres aposten per la mobilitzacio permanent.
SEAT era el referent per a tots els convenis que es feien a 'Estat donat que era 'empresa amb
més genl concentrada al mateix centre de treball (RENFE o Telefonica lenien més empleats
pero estaven disseminalts). Eren 'avancada de la lluita obrera no només a nivell sindical sind
també a nivell politic ja que a SEAT hi operaven tots els partits politics clandestins.

D’aquella época és la dita: “Cuando SEAT estornuda, Espaiia entera se conslipa”

5. EPILEG

ELS ANYS SEIXANTA

Els seixanla a Espanya no es mesuren en anys, no son una década. Els seixanta es mesuren
en els lermes de les transformacions estruclurals que acosten Espanya a la situacio dels seus
paisos veins. La societal de consum de masses, el pagament a lerminis, la comunicacio, la
minifaldilla, la mobilitat, la televisio... Son canvis que es produeixen en un pais de mentalitat
autarquica imposada, en el que cada innovaci6 posa en relleu les seves caréncies.

EISEAT 600 és a la vegada simbol i calalilzador del pas d'un pais de postguerra a un pais en
vies de desenvolupament. Apareix com a insignia de la indastria [ranquisla i contribueix a la
organilzacio de la classe obrera industrial. Permel que les classes mitjanes i treballadores ac-
cedeixin a la mobilitat i a la propietat d'un bé de luxe, posant en relleu les contradiccions d’'un
sistema diclatorial que organitza la produccio industrial com si fos un exercit. Els seixanta a
Espanya son, doncs, més que una década i el 600 no és només un colxe.
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